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Jak se daFi nasemu absolventovi na univerzité v Némecku?

Josef Oleksik, obor Silnicni doprava, maturitni rocnik 2005

V pfedvanocnim case jsem potkala absolventa nasi Skoly Josefa Oleksika. Oba jsme méli
docela naspéch, tak jsme se domluvili, Ze si napiSeme. Jeho Zivotni pout byla natolik
prekvapuijici, Ze se musim s Vami, samoziejmé s jeho souhlasem, o ni podélit.

Spole¢né doufame, Ze timto pfibéhem budeme inspirovat nadéjné studenty!

RNDr. Jana Novakova
ucitelka matematiky oboru Silni¢ni doprava, maturitni ro¢nik 2005

Dobry vecer, pani ucitelko,

vzdy jsem si pral né¢eho dosahnout. Sebevédomi k dosahnuti studia na vysoké Skole nebylo
kdo vi jak veliké, jesté horsi to bylo s pfedstavou, co studium na vysoké skole obnasi.

Co se ty&e pfijimacich zkousek na TU-VSB, nemusel jsem se moc stresovat. Pfijimacky jsem
délat nemusel jako vétSina uchazecud. Hlasil jsem se na strojni fakultu spole¢né s dalSimi
1200 studenty.

Z pocatku se jednalo o obecné zdkladni predméty, které neprimo slouzily jako ,sito”. Byla to
samoziejmé matematika, deskriptiva, technologie, statika, dynamika a dalsi. Tim, ze Vase
hodiny matematiky patfily k tém nejlepSim, zacal jsem si véfit a rozhodl se maturovat
z matematiky, i kdyz by némcina pro mé nebyl takovy problém. Navic maturita z matematiky
byla jednou z podminek pro pfijeti na VSB bez pfijimacich zkousek.

Na technické univerzité je matematika zdkladnim predmétem. Dohromady jsem absolvoval 6
rznych matematik. Velikou moznosti byla tzv. pfiprava na VSB z matematiky, kterd byla
povinnd. Bylo to shrnuti latky stfedni Skoly a ja citil hodné dobry zaklad ze stfedni Skoly. Byla
zde moznost predbéhnout oficidlni termin zapoctu a udélat test dfive. Ten se mi poved!
napoprvé a na témér plny pocet. Tam jsem Vam byl moc vdécny :).

Ve tfetim semestru jsme si volili konkrétni obor. Kazdy si mohl zvolit 3 dle priority. M{j prvni
a nejvysnénéjsi byl Konstrukce casti a mechanismul stroju. Byl velice Zadany, povéstny
vysokou kvalitou a nasledné bezproblémovym uplatnénim. Mohlo byt pfijato pouze 30
studentd, a to podle vazeného studijniho prliiméru. Mél jsem Stésti, v té chvili bylo v ro¢niku
uz jen 600 student(. | tak se na tento obor hldsilo 80 z nich. Byl jsem tticaty. MUj prvni veliky
uspéch na univerzité!

Zaklady mechaniky ze stfedni skoly pod vedenim pani Filipkové mi také jednoznaéné ulehcily
zacatek. V magisterském studiu a hlavné nyni v Némecku stale ¢astéji vyuzivam znalosti
silni¢ni dopravy a konstrukce automobilu, které jsem ziskal diky panu Ogrockému a Kubinovi.
Zde jsme byli v jednoznacné vyhodé oproti gymnaziu.



Bakalaiské zkousky spolecné s bakalaiskou praci jsem obhijil v roce 2008. Vysledek, dvé
dvojky a dvé jednicky. Celkové bylo pripusténo ke zkouskam 400 studentl z rocniku z
pavodnich 1200.

Navazujici obor v magisterském studiu byl otevien pouze pro 16 uchazecl z 30. Vzhledem k
tomu, Ze jsem skoncil druhy v konstrukéni soutézi strojar(i, ktera byla vyhlasena firmou
Autopal z Nového Ji¢ina, ziskal jsem kromé ceny a velkych zkuSenosti, také dodatecné body.
Skonéil jsem timto jako 16. v poradi a byl pfijat na chtény obor magisterského studia!

Nebylo to snadné, protoZe v mé skupiné se jednalo opravdu o spicky z rocniku.
Konkurence byla velika.

Nasledné se stal v mém Zivoté zfejmé zasadni zlom. Vzdy, jiz na stfedni Skole, jsem bojoval za
kazdou zkusenost v zahranici, konkrétné v Némecku. Jezdil jsem na brigddy a délal vse, co
bylo v mych silach, abych si zdokonalil jazyk. Na VSB se mi naskytla dal3i pFileZitost v tomto
sméru. Rozhodl jsem se pfrihlasit v rdmci magisterského studia na ERASMUS. Vyrazil jsem na
rok studovat do némeckého Braunschweigu. Dostaval jsem kapesné 371EUR, coZ pokrylo
témér vsechny vydaje. Prvni semestr jsem rozumél na predndskach v némciné pfiblizné 10-
20%, coz nebylo mnoho. Mél jsem v technické némciné veliké rezervy. Po pUl roce jsem se
rozhodl, Ze si pobyt prodlouzim na 1,5 roku. V tomto pfipadé jsem si musel viechny dalsi
naklady hradit sam.

Za dalsi jazykové zdokonaleni a technické znalosti mi to vSak stalo.

Z dGvodu rdzného ¢asového rozdéleni zkouskového obdobi na obou univerzitach jsem pfijel
z Némecka, kdyz jiz probihal posledni semestr na VSB v Ostravé. Tato ¢&ast patfila
zkousek z némecké univerzity pro magisterké studium. Byl jsem tedy na 100% smifeny s tim,
Ze budu prodluzovat studium o dalsi jeden rok. Mél jsem pouze 4 mésice na 8 zkousek z
velice ndrocnych predmétl a na napsdani diplomové prdce, kterd na mé zbyla. VSem se zdala
narocnd - Konstrukéni feseni testovaciho zafizeni pro zjiSténi odporu krouticiho momentu
valivych loZisek osobniho automobilu. Jednalo se o konkrétni vozidlo nasi automobilky v
Mladé Boleslavi. Tuto praci jsem psal pod vedenim pana Prof. Dejla, ktery je velice vdzenym
a uznavanym odbornikem.

Mésice utikaly a problém byl v tom, Ze jsem 3 z 8 zkousek musel slozit jako prvni, v opacném
pfipadé by mé vyhodili ze Skoly. Posledni zkousku jsem udélal ve Ctvrtek a v patek byla
celkova uzavirka. Diplomovou prdci jsem odevzdal ve stejny den. Zavérecné zkousky a
obhajoba diplomové prace byly sloZzeny na zacatku cervna 2010, tedy bez dalSiho
prodlouzeni.

V té dobé jsem jiz byl prihlaseny na doktorské studium na TU-VSB. Cely nasledujici rok jsem
travil vyukou a psanim ¢lank( na rdzné konference. Oblast, kterou jsem se v tomto roce
zabyval, byla Vypocet Zivotnosti valivych lozZisek.

Na konci prvniho doktorského ro¢niku na VSB jsem na nic neéekal a pfihlasil se znovu na
ERASMUS praktikum v Némecku. Jel jsem tedy na univerzitu, kde jsem jiz studoval. V tomto
pfipadé jsem jiz nemusel skladat zadné zkousky, ale pracoval jsem na Institut fir
Konstruktionstechnik, kde se jednalo o velice podobny smér, ktery jsem studoval v Ostravé.
Po dobu jednoho roku jsem tedy pro institut nemél znamenat Zzadnou investici. ERASMUS mi
v tomto pripadé pridélil 570EUR mési¢né. Po ¢tyrfech mésicich mi byla nabidnuta pracovni
smlouva. Zrusil jsem tedy doktorské studium na VSB a zacal studovat doktorské studium na



TU-Braunschweig. Presné zde, v bifeznu 2012, zacala dalsi velka faze v mém Zivoté. | presto,
Ze se v obou pfipadech jednda o univerzity na kvalitativné velice dobré mezindrodni Urovni,
prace doktoranda ma naprosto jiny charakter. S némeckou univerzitou kooperuje mnoho
firem, tim maji studenti daleko vyssi Sanci se ddle vzdélavat a zdokonalovat. Nejednd se
pouze o technické znalosti, ale také o socidlni stranku nebo styk s velice vlivnymi
firmami/lidmi. Doktorand je zde po vSech strankidch bran jako plnohodnotny technicky
inZenyr.

Velikou prilezitosti a jesté vétsi vyzvou byla pro mé z pocatku vyuka dvou hlavnich
technickych predméti na TU-Braunschweig. Jednalo se o Grundlagen des Konstruierens,
neboli Zaklady konstruovani a o Grundlagen komplexer Maschinenelemente und Antriebe,
neboli Zaklady konstruovani komplexnich stroji a zafizeni. Tzv. velké cviceni jsem mival ve
velkém sale, kam dochazelo 400-750 student(. Mistnost byla vybavena nausnim
mikrofonem, jinak by to bylo akusticky ponékud problematické. Po dobu tfi a pal let byla
tato ¢innost soucasti mé prace. Neni to pouze vyuka, kterou jsem se zabyval. Nas institut
pracuje na mnoha vyzkumnych tématech, na kterych se podili napfiklad s automobilkou
Volkswagen, Porsche a s mnoha dalSimi. Mezi hlavni témata bych uvedl vyvoj tzv. hybridnich
material(, které se zaclenuji do karosérii vozidel. K tomuto sméru se fadi i ma doktorska
prace, kde se zabyvam mozZnostmi vyuzivani hybridnich materidld v automobilovém
pramyslu a jejich vlastnostmi/vypocéty na crash.

Snaha a vydrZ mé vidy dokazaly udrzet nad vodou.

Méjte se moc hezky,
Josef Oleksik
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